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Brasilia 50 anos
e 0 n0 metropolitano

»ALDO PAVIANI
Gedgrafo, Pesquisador Associado do Neur/Ceam-UnB

o cinquentendrio de Brasilia, per-

gunta-se 0 que ocorTe em seu transi-

to, com a circulagédo de pessoas,

mercadorias e informacao. O foco
principal dos questionamentos remete a di-
ficuldade em se locomover de um lado a ou-
tro, onde muitas vias apresentam verdadei-
ros nés, com congestionamentos, sobretudo
nas horas de pico. Perde-se tempo, pessoas
apresentam cansaco, gasta-se inutilmente
combustivel e muitos ndo chegam em tem-
po a seus compromissos — trabalho, negé-
cios, lazer disponivel. Para cada retardatario
a desculpa é a mesma, estando em um 6ni-
bus ou em veiculo particular (automével ou
caminhao): “O transito estava congestiona-
do”. Aisso ndo se retruca, pois esta cotidia-
namente estampado na midia o denomina-
do “caos urbano”. Ele resulta em milhdes de
reais em prejuizos aos seres humanos, que
dependem de transporte coletivo, geral-
mente retido nas congestionadas ruas e ave-
nidas das grandes cidades. Na drea metro-
politana de Brasilia, (AMB) nio é diferente,
percebendo-se o desejo de resolver o pro-
blema apenas com obras fisicas, como alar-
gamento de pistas, construcao de viadutos e
trevos. Todavia, o transporte ptiblico ainda é
insuficiente e precdrio. Como néo h4 escalo-
namento de hordrios no servico ptiblico e
no comércio, a frota de 6nibus fica ociosa fo-
ra dos hordrios de pico.

Nos primérdios, Brasilia poderia implan-
tar planos vidrios de médio e longo prazo,
concomitantes a descentralizagao das ativi-
dades produtivas e de servigos. Na realida-
de, alguns administradores néo desejaram
levar a cabo as sugestoes dos 6rgdos de pla-
nejamento. Outros governantes arquivaram
os planos da administrago anterior, geran-
do a conhecida descontinuidade adminis-
trativa, uma praga para a governanga. No
DE muitos planos ficaram para trés, apesar
do esmero com que foram elaborados. O
Plano Piloto de Brasilia, de Lucio Costa, por
exemplo, preconizava uma cidade circuns-
crita ao que passou a ser denominado de
“avido” — com as asas Sul e Norte — que o
genial arquiteto referia como “borboleta”. A
cidade “fechada” no Plano Piloto néo vin-
gou. Materializou-se 0 oposto com a aber-
tura de Taguatinga, em 1958, de Sobradi-
nho, em 1960, e dos demais nticleos (quase
trés dezenas), criando-se a “cidade polinu-
cleada’, dispersa no territ6rio do DE

Com o povoamento polinucleado, sur-
gem problemas de muitas ordens, com des-
taque para o transporte e o desemprego. O
desemprego poderd nao se resolver a curto
prazo, pois requer descentralizacdo das ativi-
dades e das oportunidades de trabalho. Se-
gundo é divulgado em pesquisa do Dieese, a
taxa média de desemprego, em 2009, foi de
15,82% da populacao economicamente ativa
(PEA), ou 218 mil desocupados. Tornou-se
desemprego estrutural, pois hd anos que o
desemprego se mantém acima dos 200 mil
desocupados. Em 1977, o Plano Estrutural e
Organizagdo Territorial (Peot) instituia a des-
centralizacdo de atividades, mas néo se
materializou. Planos subsequentes nao
vingaram integralmente, como o Pouso e o
POT. Agora, questiona-se o Plano W'or

de Organizagao Territorial (Pdot), aprovado
ao apagar das luzes de 2009, eivado de per-
missividade ao setor imobilidrio e em vias de
ser questionado na Justica. Sem planos, par-
te-se para solugoes pontuais, esparsas.

Mas, o grande n6 € o transito. H4 conges-
tionamento em pontos do DE Fazem-se ten-
tativas para a melhoria do tréfego entre as lo-
calidades alargando pistas, construindo via-
dutos, ampliando metrd, construindo o vei-
culo leve sobre trilhos (VLT). Mas ndo sao so-
lugoes duradouras, pois o polinucleamento
urbano faz afunilamento do transito em dire-
¢do ao Plano Piloto, onde estao grande parte
das oportunidades de trabalho. A convergén-
cia complica a circulacfio por duas razoes: a
insuficiéncia do transp})rte de massa e asua

contraparte, a utilizacao de veiculos privados.
Acresca-se que os municipios goianos (da
drea metropolitana de Brasilia) possuem de-
pendéncia do DF para obter servigos diversos
e a procura de trabalho. Com isso, agravam o
congestionado transito de Brasilia.

Assim, ao ndo se ampliarem os transpor-
tes ptiblicos, toda a metrGpole de Brasilia te-
ré pontos criticos de circulagao, a semelhan-
a de Sao Paulo, Rio de Janeiro, Porto Alegre
e demais grandes cidades brasileiras. Triste
sina de uma cidade nascida sob a égide e 0
fascinio do planejamento urbano, ao atingir
seus primeiros 50 anos.

(Homenagem a Ernesto Silva,

_ pioneiro do antes, defensor da capital)




